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Milli Egitim Bakanlig: tarafindan gelistirilen moddiller;

Talim ve Terbiye Kurulu Baskanligimn 05.09.2008 tarih ve 186 sayili Karari ile
onaylanan, Mesleki ve Teknik Egitim Okul ve Kurumlarinda kademeli olarak
yayginlastirilan gergeve dgretim programlarinda amaglanan mesleki yeterlikleri
kazandirmaya yonelik gelistirilmis 6gretim materyalleridir (Ders Notlaridir).

Moduller, bireylere mesleki yeterlik kazandirmak ve bireysel Ggrenmeye
rehberlik etmek amaciyla 6grenme materyali olarak hazirlanmis, denenmek ve
gelistirilmek Uzere Mesleki ve Teknik Egitim Okul ve Kurumlarinda
uygulanmaya baslanmustir.

Moduller teknolojik gelismelere paralel  olarak, amaglanan yeterligi
kazandirmak kosulu ile egitim 6gretim sirasinda gelistirilebilir ve yapilmast
Onerilen degisiklikler Bakanliktailgili birime bildirilir.

Orguin ve yaygin egitim kurumlari, isletmeler ve kendi kendine mesleki yeterlik
kazanmak isteyen bireyler moddillere internet Uzerinden ulasilabilirler.

Basilmis modller, egitim kurumlarinda 6grencilere Ucretsiz olarak dagitilir.

Moduller hichir sekilde ticari amagla kullamlamaz ve Ucret karsiliginda
satilamaz.




ICINDEKILER

F O SN 1 A I A RS iii
GIRIS ottt bbb bbbttt 1
OGRENME FAALIYETI=L 1.ttt bbb 3
1. KEDI KOPRUSU.......oueiieciitceete ettt sttt s b b s anaans 3
1.1. " Kedi KOprisi” nin Tanmi V& ONEMi........c.c.cvceeueueeceeeieeeeseseissessesesesessesesesssesesesessesesenanes 3
1.2. Kedi KOPrisl Stanartlar........cccooviereieeieiereseisie ettt st ssessens 4
1.3. “Kedi KOprusi” niin Y apimi V& MONEGJT .....couerueerieriirieinie et 4
UY GULAMA FAALIY ETL vttt sttt 8
OLCME VE DEGERLENDIRME .......cooiiiieictiiscescte st ssa s 11
OGRENME FAALIYETI2 ..ttt aes st 12
2. SEREN DIREGI VE LUMBUZ.........ooioieeieeeeeeteee s st tesaessssas s esse s naenans 12
2.1. Seren DireZi TanimMi V& AMACT ...ccuviveeeieiiesieeeesiesiesesessesiestessesestessessesessessessessesessessessenens 12
2.2, Seren Dire8i MalZEMEIENT ....ccociveireeie e 12
2.3. Seren Diregi Borularinin KaynNatilMaSi.........ccoevreireirieensenseesee s 13
2.4. Seren Direginin Yerini Hazirlamak..........cccooveiiiiineiccse e 13
2.5. Seren Diregi Kaynaklarinin TESUENT ........cvceveiiieiireece e 14
2.6. LUmMbuz MoNta] TanImMI V& AIMBCI ......ccueiuirieieieiie ettt esiesee s s se e e sae e 14
2.7, LUMDUZ SEBNABIIAIT. ...ttt bbb s 15
2.8, LUMDUZ M@l ZEIMESI ..ottt sttt 16
2.9, LUMBUZ MONTGJ L.ttt ettt bbb bbbt b s e eae b e e 16
UY GULAMA FAALIY ETL vttt 17
OLCME VE DEGERLENDIRME .......covviiiieictitsieccte st ssasans 20
OGRENME FAALIYETI=B .ttt ass st en s 21
3. DEMIRLEME ARAGLARI ......covitiiteteteteteee ettt a st bbb sse e 21
I O o = OO PRTOPP PSPPI 21
B B < 41 1 A 1o o [ OSSOSO 23
3.3. GOz Demirleri (C1Pa) (ANCHOI) .. .ottt bbb e 24
3.3.1. Admiralti (Bal1KG1) CIPa8SI....cuceeeiiiiiiireeisesiesisieesie e sieesse e esesse e sresaesesseseesaenens 25
3.3.2. DANFOIN CIPBSI ... vttt sttt bbb b b e bbb b 25
R T 00 o (. U1 101 q T 3T o T 26
3.3, BIUCE CIPBSI.....eeveiieeiiieiitiesieesie sttt sttt sttt st sttt e b et e b e 26
T T = 40 1T 7 LSS 27

3.4. Demir Zincir Bosaltma Elemanlar (Kaplumbaga, Domuztirnagi vb.) .........ccoceeeeeierienene 27
UY GULAMA FAALIY ETL vttt 29
OLCME VE DEGERLENDIRME .......covviiiieictitsie ettt ssa s 32
OGRENME FAALIYETI-A ..ottt sae sttt 33
4. BAGLAMA ARAC VE GERECLERI ......coouiieictcteeteee et testes et 33
I T o7 o = | OO SO PTESO T RPTRORP 33
A2 HEAIBHAT ...ttt bbbttt b b et b bbb be e 34
4.3. Kurtagizlari, Halat Localar, Koghoynuzlart...........ccoeeiiiincini e 34
- o= Ry N = = SRS 35
A.5. USEUrMEGCA (BAION) ...ttt bbbt bbb b st ne e sbe b e 36
UY GULAMA FAALTY ETL.coiitiiteictsecetesece ettt sae bbb 37
OLCME VE DEGERLENDIRME .......coiviiiieiitiisiesc et ssa s 40
MODUL DEGERLENDIRME .......c.oouiuiiiieiitite ettt sssssse s ss s sse s 41
CEVAP ANAHTARLARI ...ttt sttt st s saete e senessenesenens 42
KAYNAKGCA Lttt bbbt bbb ket b e et e Rt s b e bt s e ket be bbb e et 44







ACIKLAMALAR

KOD 521M M 1397
ALAN Gemi Yapimi
DAL/MESLEK Celik Gemi Yapimi
MODULUN ADI Guverte Donatimi

MODULUN TANIMI

Gemi Ust donatimi tantminin, amacinin, imalatinin ve
montajinin verildigi 6grenme materyalidir.

SURE

40/24

AN KOSUL

YETERLIK

Guverte donatim elemanlarinin montajin yapmak

MODULUN AMACI

Genel Amag
Gerekli ortam saglandiginda bu modul ile; teknige uygun olarak
istenilen standartlarda guiverte donatim elemanlarinin montajin
yapabileceksiniz.
Amaclar
1. Teknige uygun
yapabileceksiniz.
2. Teknige uygun olarak seren diregi ve lumbuz montajin
yapabileceksiniz.
3. Amacina uygun demirleme araglarinin imalatim ve montajin
yapabileceksiniz.
4. Amacina uygun baglama araglarinin imalatini ve montajin
yapabileceksiniz

olarak  kedi  koprisii  montagjin

EGITIM OGRETIM
ORTAMLARI VE
DONANIMLARI

Ortam: Montg] atdlyesi
Donanmim: Elektrik ve oksi-gaz kaynak makine ve avadanliklar

OLCME VE
DEGERLENDIRME

Modulln iginde yer alan, her faaiyetten sonra verilen 6lgme
araglan ile kazandigimz bilgileri 6lcerek kendi kendinizi
degerlendireceksiniz. Ogretmen, modiiliin sonunda, 6lgme araci
( test, coktan secmeli, dogru-yanlis, vb. ) kullanarak modul
uygulamalar1 ile kazandiginiz bilgi ve becerileri Olgerek sizi

degerlendirecektir.




Sevgili Ogrenci,

Y apacagimiz deniz aracimin malzemesi ne olursa olsun (ahsap, ¢elik vb.) yapim igin
kullanlan teknikler benzerdir. Bunun icin geminin kisimlar (sancak, borda, guverte vb.)
Oonceki modullerde agiklanmistir. Guverte donatim elemanlarim  tamyarak kullanim
amaclarin bilerek, teknigine uygun olarak montajim yapmaniz gerekir.

Modulin sonunda glverte elemanlarini tamyarak montgjin yapacaksiniz. Bu moduil
ile, cizilmis olan gemi yapt elemanlarinin projesini okumayi, okunan projeyi uygulamayi,
farkli metallerin kaynagim tamma ve uygulamasimin yaminda, kedi koprisi, vardevela
raylari, seren diregi ve lumbuzlarin montajin kolaylikla yapabileceksiniz.






OGRENME FAALIYETIi-1

(AMA(; )

Gerekli kosullar saglandiginda, uluslararasi denizcilik kurallarina uygun olarak kedi
koprustnuin montaj resmini okuyarak, montajin yapabileceksiniz.

(ARASTIRMA )

> Internetten kedi kopristiileilgili arastirma yapinz.
»  Tersanelerde kedi kOprusu imalatint gozlemleyiniz.

1. KEDI KOPRUSU

1.1. " Kedi Koprisii” niin Tanimi ve Onemi

Fribord glvertes Uizerinde, geminin bagindan ki¢ina dogru uzanan, altinda boru yollar
ve engeller bulunan kismin tzerine yapilan yurtyds yoluna kedi kdprisii denir.

Kedi koprisi geminin ana guvertesinde orta eksen (center line) dogrultusunda,
guverte evi ile bas kasara arasindaki ulasimu saglamak amaciyla yapilir. YUk gemilerinde
mimkin oldugunca, gemi merkez hattina yakin olacak sekilde, biri sancakta digeri de
iskelede olmak Uzere iki adet kedi koprisi olmalidir. Kedi koprileri yeterince
aydinlatil malidir.

/

Resim1.1: Kedi koprlsi



1.2. Kedi Koprist Standartlara

Kedi kdprisi montaj resmini okumadan once baz: standartlarin bilinmesi gerekir. Bu
standartlar soyle siralanahilir:

> Kedi koprulerinin net genisligi 1-1,5m arasinda olmal1, boyu 100 m’den kigiik
gemilerde net genislik 0,6 m'ye kadar indirilebilir. Eger hareket edilecek
guverte boyu 70m’yi gegerse; araligi 45 m'yi gecmeyen ve yeterli mukavemette
korunaklar konmalidir. Her korunak en az bir kisiyi koruyacak sekilde
olmalidir. Bastan, iskele ve sancaktan gelecek deniz etkilerine karsi koruma
saglamalidir.

> Kedi kdprisinin her iki yaminda vardevela ve ayak muhafazalari konmalidir.
Vardevelalarin yuksekligi en az 1metre olmali ve 2 muhafaza arasinda bir el
tutamag1 bulunmalidir.

> Kedi koprusinin en alt kissimlarindaki agiklik 230 mm'yi asmamali, diger

kisimlardaki agiklik ise 380 mm'’yi asmamalidir. Dikmeler arasi agiklik 1metre

olmal1 ve her 3 dikmede bir takviyeler bulunmalidir.

Azami 40metrede bir olmak Uzere, tim gecis aanlarindan, giverteye gecisler

saglanmalidir.

“Kedi kdpruleri”nin konstriksiyonu yeterli mukavemette, yangina dayanikli ve

ylzeyi kaymaz malzeme ile kaplanmis olmalidir.

Parampetli gemilerde acik havaya maruz kalan givertenin, agikta kalan

kisimlarindaki boyunun en az yarisi uzunlukta vardevelalar konmalidir.

Siyer arasi saclarimin st kenari mimkin oldugunca algakta tutulmalichr. Ust

yapilarin tranklar vasitast ile birlestiriimesi durumunda vardevelaar, fribord

govdesinin agikta kalan kisimlarinin tamami boyunca diizenlenmelidir.

YV Vv V V

1.3. “Kedi Koprusi” nin Yapimi ve Montaji

Kedi koprisinin yeri geminin merkez hattinda olacak sekilde hazirlanir. Bunun igin
tasiyici postalarin mukavemet hesaplarinin yapilmas: gerekmektedir.

Puntalama islemine baslamadan Once, punta ve kaynak yontemi belirlenmelidir.
Kaynaga elverisliligi markasi, sertifikast belirlenmis malzemeler kullanilmalidir.

Y ukaridaki kosul saglandiktan sonra, kaynak agzi hazirlamr. Bu islemler termik (1sil)
kesme veya mekanik isleme ile yapilir. Termik kesilen kaynak agzi kenarlari (kesik
yuzeyler), kesme isleminin punta ve kaynak islemini olumsuz etkileme olasiligi varsa
mekanik olarak (taslama yontemiyle) islenir. Kaynak agzi kenar yuzeylerinde, kaynakli
birlestirmelerin kalitesine zarar verebilecek hatalar ve pidlikler bulunmamalidir(érnegin:
katmerler, kaba kesme yariklari ve clruflar gibi). Puntalama isleminden once, punta
yapilacak parcalarin kaynak agzi kenarlarinda olabilecek hatalar (gatlaklar, kalintilar, bosluk
ve gozenekler) arastirilmal1, gerekiyorsa tahribatsiz muayenelerle kontrol edilmelidir.

Y ap1 e emanlarinin kaynak icin hazirlanmasinda, atélye dokimanlarinda verilen dikis
bicimlerine ve kok araliklarina dikkat edilmelidir. Kok acikliklart dngorulen araligin iki



katim asmamalidir. Bu deger, izin verilen simiri, simirli bir bolgede yerel olarak asmasi
durumunda survey onayi ile yan cidarlara dolgu yapilarak azaltilabilmelidir.

Yukarida sayillan Ozelliklerin yant sira, puntalama esnasinda asagida belirtilen
uyarilara da dikkat edilmelidir. Punta kaynaklar: egitilmis personel tarafindan mumkin
oldugu kadar az yapilmalidir. Bunlarin kalites daha sonra gergeklestirilecek kaynakl
birlestirmeye uygun degilse, kaynagin bitiminden sonra 6zenle temizlenmelidir.

—
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Resim1.2: Kedi kopr sl yapim ve montaji

Tutturma plakalari, gegici baglantilar ve ayar pimleri ana malzeme ile aym veya
benzer bilesimdeki malzemeden yapilmal1 ve gereginden fazla kullanilmamalidir. Bunlarin
kaldirilmasi esnasinda meydana gelebilecek hasarlar 6zenle onarilmalidir. Mekanize kaynak
yontemlerinde veya alin kaynagi dikisinde baglangic ve bitimlerinde krater hatalarindan
kaginilmasi icin kaynak dikisinin uzantisina baslangic ve bitis levhalar1 konulacaktir.

Yapt demanlarinin kaynak dikis bolges temiz ve kuru olmalidir. Kir, pas, kesme
curuflari, yag, boya (lUzerinde kaynak edilebilir astar boyalar disinda) nem ve pidlikler
kaynaktan once titizlikle temizlenmelidir.

Y ukarida sayilan Ozellikler yerine getirildikten sonra, parcalar puntalamir. Puntalama
islemi bittikten sonra, eger ortlli elektrot ile kaynak yapilmis ise clruflar temizlenerek
kaynaga hazir hde getirilir.

Ana tasiyict elemanlar Gzerindeki tim kaynakli birlestirmeler énemli i¢c veya dis
centik etkisi olusturmayacak, rijitlikte slreksizlik yaratmayacak ve uzamalara engel
olmayacak sekilde duizgiin gerilme dagilimi saglayacak sekilde dizayn edilmelidir.

Kedi koprusi stringerlerinin puntalanmasinin dizayn asamasinda ve Uretim safhasinda
kolayca ulasilabilecek sekilde dizenlenmelidir. Kaynakli birlestirmelerin  planlanmasi
yapilirken ilk olarak dngorulen kaynagin tip ve kalitesinin imalat sartlari altinda kusursuz
olarak yapilabileceginden emin olunmalicir(Ornegin: V ve K kaynak agizli kaynak
dikislerinde kok nifuzunun tam olmasi vb.).Aks takdirde daha basit bir kaynak dikisi
secilmelidir.

5
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Sekil 1.1: Kedi kdprisi ust ve yan gor tinls



Deniz suyu veya diger elektrolitik ortamlarda ¢alisan farkli malzemenin birlestirilmes
(padanmaz celik ile celigin kaynatiimas: gibi) potansiyel farkindan dolayr meydana
gelebilecek buylk o6lclideki olasi korozyona, Ozellikle kaynak dikisleri civarinda dikkat
edilmelidir. Yukarida anlatilanlar dogrultusunda, yerleri daha ©6nce markalanmis kedi
koprusu stringerleri puntalanir. Punta yerlerindeki kalintilar(curuf vb.)temizlenerek kaynaga
hazir hdle getirilir.

Resim1.3: Kedi kopr Usli Gst gortinis



(UYGULAMA FAALIYETI

Asagidaki islem basamaklart ve Onerileri dikkate alarak “kedi koprisi’ne ait

uygulama faaliyetini yapinz.
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Islem Basamaklari

Oneriler

» Kedi koprusinun malzemelerini
hazirlayinz.

» Resimde verilen dl¢llere gore.

» Veilen dlcllerde L demiri kesiniz.

» Resimde verilen dlculere gore kesiniz.

» 60*15 flat bar malzemeyi kesiniz.

» 1032 mm boyunda lama demiri kesiniz.

> Lamademirin Uzerine ddikleri deliniz.

» Resimde verilen dlgulere gore yapinmz.

» Braketlerin kesimini yapinmz.

» Kesim yapilan saclarin ¢apaklarin
ainz.

» Kaynak yerlerinin markalamasim yapiniz.

» Kléaskitaplarindan faydalanimz.

» L demirin Gzerine lama demiri puntalayip
kaynatiniz.

» Kaynak yaparken bosluk birakmayimz.

» Braketlerin birlestirmesini yapiniz.

» Kléaskitaplarindan faydalanimz.

> Borularin, lamademirin Uzerine
kaynagini yapiniz.

» Kléskitaplarindan faydalammnz.

» 1000 mm araliklarla 3 adet aym grubu
birlestiriniz.

> Ogretmeninizden bilgi aimz.




KONTROL LiSTESI

Bu faaliyet kapsaminda asagida listelenen davramslardan kazandigimiz becerileri Evet
ve Hayir kutucuklarina (X) isareti koyarak kontrol ediniz.

DEGERLENDIRME OLCUTLERI Evet |Hayrr

Kedi kdprisinin malzemelerini hazirladimz mi?
Olcllerde | demiri kestiniz mi?

60* 15 profili kestiniz mi?

1032 mm boyunda lama demiri kestiniz mi?

Lama demirin Uzerine gegecek delikleri deldiniz mi?
Braketlerin kessimini yaptiniz mi?

Markalamay: yaptimz mi?

| demirin Uzerine lama demiri puntalay1p kaynattiniz mi?
Braketlerin birlestirmesini yaptimiz mi?

Borularin, lama demirin Uzerine kaynagim yaptimz nmi?

BSlo|o|N|ojalsw[ne

DEGERLENDIRME
Yapilan degerlendirme sonunda “Hayir” seklindeki cevaplarimzi bir daha gdzden

geciriniz. Kendinizi yeterli gormUyorsamz ogrenme faaliyetini tekrar ediniz. BUtin
cevaplarimz “Evet” ise “Olgme ve Degerlendirme” ye geginiz.

10



((6LCME VE DEGERLENDIRME )

Asagida verilen cumleleri dogru - yanlis durumuna gore isaretleyiniz.

Degerlendirme Olclitleri

Dogru

Y anlhs

1. Fribord govdes Uzerinde, 6nden arkaya dogru uzanan ve tizerinde
boru yollar1 bulunan giverte yoluna kedi képrisii denir.

N

Kedi kdprisi merkez hattindan veya merkez hattina yakin yerlere
yapilmaz.

Ambar agizl1 gemilerdeiki adet kedi kdprisii bulunur.

Kedi koprileri yeterince aydinlatilmaz.

Kedi kdprusiniin net genisligi 1-1,5m arasinda olmalidir.

Kedi kdprisinin her iki yanina vardevela konmalidir.

Nio|g k| w

Kedi kdprisinin malzemesi yangina dayanikli ve kaymaz
mal zemeden olmalidr.

®©

Kedi koprisiinde, azami 40m’ de bir olmak Uzere tim gegis
alanlarindan giverteye gegisler saglanmalidir.

9. Vardevelaarin yikseklikleri en az 1metre olmalidir.

10.Vardevela puntelleri arasinda dolastirilan ve mapa gozlerinden
gegcilerek gerilen ha atlara muhafaza vardevela raylar: denir.

DEGERLENDIRME

Cevaplarinizi cevap anahtariyla karsilastirimz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap
verirken tereddit ettiginiz Cumlelerla ilgili konular: faaliyete geri donerek tekrarlayiniz.

Cevaplarinizin timi dogru ise bir sonraki 6grenme faaliyetine geginiz.

11




OGRENME FAALIYETIi-2

(AMA(; )

Gerekli kosullar ve ortam saglandiginda uludararasi denizcilik kurallarina uygun
olarak istenilen standartlarda seren diregi montajim yapabileceksiniz.

(ARASTIRMA )

> Dizayn birolarindan seren diregi montajin: arastirimz.

2. SEREN DIREGI VE LUMBUZ

2.1. Seren Diregi Tamm ve Amaci

Y elkenli gemilerde direkler Gzerinde, yelken agmak ve isaret kaldirmak icin kullanilan
yatay olarak baglanmis uglar: ince direklere denir.

Serenler direge dayanir ve piraysa denilen palangalarla hareket ettirilir. Bastan ilk iki
diregin(pruva ve grandi) serenleri “buyuk” ve “kucuk” sifatlar: ile ayrilmistir. Yalmz pruva
direginin alt serenine trinket ve grandi direginin at serenine mayistra denilerek ayrilmalar
saglanmugtir. Bu serenler genellikle bir hamayl1 Uzerine oturtulur, seren onun etrafinda asagi,
yukari, saga, sola dénmesini saglar.

2.2. Seren Diregi Malzemeleri

Seren diregi malzemeler TL malzeme kurallart uyarinca test edilmis olmalidir.
Kaliteleri siz konusu kurallara ve diger standart spesifikasyon veya malzeme
tablolarina(DIN, EN 10025) uygun olmalidir. Direklerde kullamlan malzemelerin akma
dayamm 460N/mm? den biiyiik celikler sadece TL'nin 6zel izni ile kullamlabilir. Bu
standartlarda verilen birlesik gerilmeler icin, izin verilen gerilmeler:

Resim 2.1: Seren diregi Sekil 2.1: Seren diregi
12



2.3. Seren Diregi Borularimin Kaynatilmas

Selen diregi borularin kaynakli bilestirmel erinin dizayn asamasinda, Uretim safhasinda
kolayca ulasilabilecek kolayca erisilebilecek, kaynak islemi icin en uygun olan pozisyonda
duzenlenmelidir. Kaynakl1 birlestirmelerde, gereken kaynak sirasi asiri sekil degistirmeye
yol acan kaynak gerilmelerini en az diizeyde tutmaya imkan verecek sekilde planlanmalidir.

Kaynak dikis Olglleri gereginden daha blyuk olmalidir. Kaynakli birlestirmelerin
planlanmast yapilirken ilk olarak dngorilen kaynagin tip ve kalitesinin imalat sartlarinda
kusursuz olarak yapabileceginden emin olunmalidir. Imal edilmis direkler gemi gévdesine
dogrudan kaynatilmayacak, bunlarin baglantilart TL tarafindan onaylanmis resimlere uygun
olarak, atdlyede kaynatilmis bir cevresel fleng levhas: vasitasiyla yapilacaktir.

Eger mimkinse flenc levhasimn hemen ardindan bu kaynaktan etkilenen direk
kismina gerilme giderimi uygulanmali veya bunun yerini aacak herhangi bir onlem
konusunda TL onay1 olmalidir. Seren diregi gemi binyesine TL tarafindan onaylanacak
montaj yOnergesine gore kaynatilmalidir.

2.4. Seren Direginin Yerini Hazirlamak

Seren direginin yerinin hazirlanmasinda, eger direk gliverteden gegiyorsa guivertedeki
sabitleme yeri ile diregin desteklenmeyen boyu % 25'ine kadar olan bdlgede, enine yonde
halat delikleri bulunmayacak sekilde tasarlanmalidir. Bu yiksekligin Uzerinde ise haat
delikleri disey ve yatay olarak sasirtmali olmalidir. Yukarida sayilan sartlar yerine
getirildikten sonra direklerin montgjina gegilir.

Direk 1skacasi teknenin blnyesine, olusan boyuna ve enine kuvvetlere gore
boyutlandirilarak baglanir. Diregin tasiyici yapisimin boyutlandiriimasi Py direk yukine bagl
olarak belirlenir.

Resim 2.2: Seren diregi yerinin hazirlanmasi
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2.5. Seren Diregi Kaynaklarinin Testleri

Seren direginin kaynatilmasinda kaynak kontrol yontemleri asagida belirtildigi gibi
olmalidhr.

> Boyuna dikisler: Her dikis ucunda % TT(tahribatsiz test ) > 30 mm igin
oncelikle US(Ultrasonik réntgen muayenesi icin bir film boyu yeterlidir)
Cevresel dikis: % TT > 30mmi icin 6ncelikle US(Eger izin verilen gerilmeler %
80'i agiyorsarontgen muayenes yapilmalidir)

Flencg dikisi: %100 US ve % 100M P(manyetik partikdl)

Tum kaynakh parcalar (montaj aparatlarimin kaynaklari dahil direk
boyunca uzanan dikisler)

%100 MP (X kaynaginin gectigi hallerde, ek olarak % 10 US)

Flenc guverte birlestirmesi: % 100 TT > 30 mmiigin 6ncelikle US

Gemi blnyes ile direk arasindaki birlestirmeler: % 100 MP( X kaynaginin
gectigi hallerde ek olarak % 10 US)

Fleng direklerinin birlestirilmesi: % 100 MP

Montaj aparatlarimn sokuldigi bolgeler: % 100MP

Fleng direklerinin birlestirilmesi: % 100 MP

VVVY VVV VV V

2.6. Lumbuz Monta Tanimi ve Amaci

Borda kaplamasinda ve nihayet perdelerinde yer aan lumbuzlar yeterli mukavemete
sahip olmali, 1ISO ve DIN standartlar1 basvuru icin ayri ayri dikkate ainmalidir. Bu
standartlara uymayan diger tipler igin TL onay1 alinmalidir. Fribord guvertesinin altinda ve
fribord guiverte Uzerindeki kapal1 Ust yapilardaki lumbuzlar agir veya ortatipte olmalidir.

Borda kaplamasinda bulunan lumbuzlarin alt kenarlar yaz veya kereste yaz yikli su
hattinin 0,025B veya 500mm’den az olmayacak sekilde Ustiinde bulunan ve fribord
guvertesine paralel olarak cizilmis olan dogrudan Uzerinde yer amalidir. Sadece alttaki bir
mahalde giris saglayan agikliklarin korunmasi icin yapilmis fribord glivertes Uzerindeki
guverte evlerinin pencere ve lumbuzlar: Uzerinde daima olarak takili kér kapaklara sahip
olmalidir.

Gemilerde i¢ kisimlart aydinlatmak icin bordalara acilmig olan deliklere denizcilik
dilinde verilmig issimdir. Lumbuz terimi bu deliklerin etrafina oturacak sekilde piring veya
paslanmaz celik malzemeden yapilmis, iceriye dogru agilmay: saglayan cam kapag: ve i¢
taraftan cam kapagi kapatan kor kapaklarin timund ifade eder.

Amaci deniz etkilerine kars1 veya sert hava kosullarinda agik konumda bulunan aydinlatma
ve havalandirmay saglamaktir.
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Resim 2.3: Lumbuz
2.7. Lumbuz Standartlari

Lumbuz ve pencerelerin standart olarak boyutlandirilmast icin tekneyi asagida
tanimlanan bolgel ere ayirmamiz gerekir.

» A Bolgesi: En derin su hatti ile teknenin siyer profiline paralel olarak cizilen ve
en alt noktas: altindaki bolgedir.

> B Bolgesi: A bdlgesinin Ust stnirindan baslayip, Ustte fribord glivertesine kadar
devam eden bdlgedir.

> C Bolgesi: Ust yapilarin L.sirasi ile bunun tistiine karsilik gelen bolgedir.

Y apim 6zelliklerine gore lumbuzlar asagida belirtildigi gibi stmiflandirilirlar.
»  TipB (Ortatip): Kér kapakli agilmaz veya acilir tip lumbuzlar.
»  Tip C (Hafif tip): Kor kapaksiz, agilmaz veya agilir tip lumbuzlar.

Lamine camdan yapilmis lumbuzlarda kor kapak bulunmayabilir. Lumbuzlar genel
olarak standart dl¢ller iceren ISO 1751 ve |SO 3909 standartlarindaki tablolara uygun olarak
boyutlandirilir.

Resim 2.4: Lumbuz
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2.8. Lumbuz Malzemes

Lumbuzlarda kullanilan camlar genel olarak 1SO 1095 ve ISO 3254 standardinda
verilmig tablolara uygun olarak gerceveli, 6zel tip sertlestirilmis camlar kullanilir.

Cergevesiz camlarin kullammu TL tarafindan 6zel olarak degerlendirilir. Lumbuzlarda
kullanilan camlar igin kalinlik degerleri asagida verilmistir.

Sertlestirilmis cam kalinhgi
Lumbuz caplari Lumbuz Tip B Lumbuz Tip C
(ortatip) (Hafif tip)
200 8 6
250 8 6
300 10 6
350 12 8
450 12 8

Tablo 2.1:L umbuz malzemesi

Lumbuz ve pencerdlerinde kullanilan sertlestirilmis camlar icin gerekli kalinlik 1SO
standartlarinda belirtilen net aciklik fonksiyon olarak asagida verilen tablo degerlerinden
farkli olmasi durumunda gerekli kalinlik klastarafindan 6zel olarak belirlenir.

Pencerelerin nominal Sertlestirilmis cam Acilir tip pencerelerin
Olculeri(net acikhk) kalinhg kapatma dizenlerinin
(mm) (mm) en az adedi

300 x 425 6 4

355 x 500 6 4

400 x 560 6 4

450 x 600 6 4

500 x 710 6 6

560 x 800 7 6

900 x 630 8 6

1000 x 710 8 8

1100 x 800 9 8

Tablo 2. 2:Lumbuz dlguleri
2.9. Lumbuz Montaji

Gemi inga projesinde verilen olgeklendirme dogrultusunda, lumbuzlar yerlerine vida
civata, somun ve kaynak kullanarak montgj edilir. Birlestirmelerde kullanilan civata ve
somunlar paslanmaz ¢elik veya piring malzemeden imal edilmis olmalidir.

Sertlestirilmis cam disindaki bir malzemenin kullalmas: halinde, kalinlik klas

tarafindan 0Ozel olarak degerlendirilir. Seyir givenligi agisindan kopri Gstl goris
pencerelerinde polaroid veya renklendirilmis camlarin kullamlmasinaizin verilmez.
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(UYGULAMA FAALIYETI )

Asagidaki islem basamaklari ve Onerileri dikkate alarak lumbuza ait uygulama
faaliyetini yapimz.
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islem Basamaklari

Oneriler

» Serendiregi imalat resmini okuyunuz. > Ogretmeninizden bilgi alimz.
> Seren diregin malzemesini tespit ediniz. | > Ogretmeninizden bilgi aliniz.
» Yapacaginiz seren diregine gore kalip > Ogretmeninizden bilgi alimz.
hazirlayinz.

» Malzemenin kesimini yapiniz. > Ogretmeninizden bilgi alimz.
» Kesim yaptiginiz malzemeyi kalipta > Ogretmeninizden bilgi alimz.
bikuntz.

» Birlestirme noktasindan kaynagim > Ogretmeninizden bilgi alimz.

yapiniz.
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KONTROL LiSTESI

Bu faaliyet kapsaminda asagida listelenen davramslardan kazandigimiz becerileri Evet

veyaHayir kutucuklarina (X) isareti koyarak kontrol ediniz.

DEGERLENDIRME OLCUTLERI

Evet

Hayir

Seren diregi imalat resmini okudunuz mu?

Seren diregin malzemesini tespit ettiniz mi?

Y apacaginiz seren diregine gore kalip hazirladimiz mi?

Malzemenin kesimini yaptiniz nm?

OlRhlWIN|F

Kesim yaptigimz malzemeyi kalipta biktintiz mi?

DEGERLENDIRME

Yapilan degerlendirme sonunda “Hayir” seklindeki cevaplarimzi bir daha gdzden
geciriniz. Kendinizi yeterli gormiyorsamz O6grenme faaliyetini tekrar ediniz. Butin

cevaplanmz “Evet” ise “Olgme ve Degerlendirme” ye geginiz.
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((6LCME VE DEGERLENDIRME )

Asagida verilen cumleleri dogru - yanlis durumuna gore isaretleyiniz.

Degerlendirme Olgiitleri

Dogru

Yanhs

Gemilerini¢ kisimlarim aydinlatmak icin bordalar agilms
deliklere denizcilik dilinde lumbuz denir.

Y apim ozelliklerine gore lumbuzlar ¢ gruba ayrilir.

Lumbuzlarin standart 6l ¢lileri iceren 1SO 1751 ve 1ISO3909
standardindadhr.

Lumbuz camlar: genel olarak TSE'ye gore Uretilir.

Agir deniz kogullarina maruz kalan camlarin kalinligim artirma
yetkisi TL'ye verilmigtir.

Y elkenli gemilerde direkler arasinda yelken agmak veyaisaret
kaldirmak i¢in kullanilan yatay olarak baglanmis uclari ince
direklere seren diregi denir.

Akma simirt 460N/mm? lizerinde olan gelikler seren direginde 6zel
izin almaksizin kullanilir.

Imal edilmis seren direkleri gemi gévdesine direkt kaynatilir.

Direk 1skacasi, tekne blinyesinde olusan enine ve boyuna
kuvvetler gore boyutlandirilarak baglanir.

10.

Diregin tasiyict yapisinin boyutlandiriimast direk yikine bagl
olarak belirlenir.

DEGERLENDIRME

Cevaplarinizi cevap anahtariyla karsilastirimz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap
verirken tereddit ettiginiz Cumlelerla ilgili konular: faaliyete geri donerek tekrarlayinz.
Cevaplarinizin timi dogru ise bir sonraki 0grenme faaliyetine geginiz.
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OGRENME FAALIYETI-3

(AMA(; )

Bu faaliyet sonunda gerekli kosullar saglandiginda, uludlararasi denizcilik
standartlarina uygun olarak demirleme araglarinin imalatini ve montajim yapabileceksiniz.

(ARASTIRMA )

> Kiyidaki gemilerin nasil demirlediklerini inceleyiniz.

3. DEMIRLEME ARACLARI

3.1. Irgat

Irgat; geminin demirini denize funda etmek, tekrar gemiye amak ve halat manevralar:
yapmak icin bas Ustiinde bulunan makinedir. Gemilerde kopri Ustl, makine dairesi, diimen,
pervane gibi en énemli yerler ve e emanlardan sonra muhakkak "Irgat" ya da"Demir Irgati”
denilen makine gelir. Demir irgat1 ayrica "Fener" ya da"Palamar Babalar1" denilen kisimlart
ile de bas tarafta yapilacak halat aisverislerini de yapar. Bas Ustiinde bulunan locaarin
(deliklerden) ikisinden gelen zincirler rgatin "Kavelata’sindan gegerek zincirlige iner.
Zincirin girdigi bu yere"Guverte locas" yada"Zincir manikasi”" denir.

Zincir burada zincirlige iner. Irgatin akis hareketi "Kastanyola' denilen fren tertibati
ile saglanir. “Kastanyola” bosaltildigi zaman “Kavelata’ da bosta ise zincir demirin agirlig
ile hizla denize akar. Bu akis1 yavaslatmak isteyince “Kastanyola’ sikilarak akis durumu
ayarlanir.

Irgatin her iki ucunda bulunan ve "Fener" ya da "Palamar Babalari" denilen
tamburlarin hareketi ile halatlarin iceri ya da bosunun ainmasi saglamir. Bu hareketi
saglayabilmek icin "Kavelata' makineden ayrilir irgat makines yalniz "Palamar Babalari” na
hareket saglar. Irgat hareketin, elektrik, hidrolik, motor, stim gibi gti¢ kaynaklarindan alarak
calisir. Hizlh ya da yavas calistirmak icin ayarlar vardir. Irgat ancak kullanmasim bilenler
tarafindan kullamimalidir. Bir kural olarak irgat daima “guverte lostromosu” tarafindan
kullanilir. Ancak “glverte lostromosu”nun yoklugunda irgat1 diger gemi adamlar: (usta
gemiciler) dakullanabilmelidir. Irgat ile zincir (demir zinciri), halat gemiye alindiginda buna
"Vira etmek” denir. Demir zinciri ya da halat irgat ile digsar1 verilirse irgatin bu ¢aligmasina
"Hayboci" denir. Irgat her zaman ¢ok iyi calisir durumda olmalidir. Bakim tutumu giverte
personeli ile birlikte makine personeli tarafindan yapilir.
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E astanyol Eaveleta y 3
e Gomina Kapag

Irgat Fenert

Dram

Sancak Loga

Littm Bosa

Lskele Loca

Islcele fren Sancak fren

Trgat moton

Resim 3.1: Irgatin kismlar
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Resim 3.2: Irgat
3.2. Demir Zinciri

Gemilerin demirlemek icin kullandiklari demirler, 6zel yapilnus demir zincirleri ile
denize birakilir ve is bitince gene bu zincirlerle gemiye alimr. Demir zincirleri baklalardan
olusur, baklalar1 kuvvetlendirmek icin aralarina lokma denilen kigik pargalar konulmustur.
Zincirler celikten yapilir ve yapilirken daima kontrol atinda bulundurularak Griinin
tuzuklere uygun bicimde yapildig1 belgelenir.

Burada hemen sunu belirtelim ki gemiler ve donatim malzemeleri gelisi glzel
yapilmaz daima denetim altindadir ve Urdnun kalitesini belirten belgeleri verilerek satisa
cikartilir. Baklalardan olusan zincirlerin 15 kulag uzunluguna bir "Kilit" denir (Piyasada
buna "Parca’ ya da "Boy" denildigi de gorulmektedir). Gemilerin buyukluklerine gore,
geminin her demirine belirli sayida kilit zincirler baglamr. Demirin deniz dibinde iyi
tutunarak gemiyi oldugu yerde tutabilmesi icin her ne kadar demirin tirnaklarinin deniz
dibine iyi gegmesi gerekiyorsa da eger demir zincirine, demirlenen yerin derinligine uygun
bir sekilde "Kaloma' yani uzunluk verilmemisse o demirin deniz dibinde tutunmasi,
dolayisiyla geminin demirledigi yerde kalmasi mimkiin degildir. Bu nedenle genel bir kural
olarak gemiler demirledikleri yerin derinliginin 4 ya da 5 katt bir zincir uzunlugunu
“kaloma’ olarak demirlerine verir. Bu uzunluktaki demir zincirinin, agirligi, zincir boyunca
dibe dogru ¢okertmesi sonunda geminin agirligr demire binmeyeceginden, demir iyice deniz
dibini tutacagindan demir deniz dibinde sabit kalir ya da taramaz.

Kuskusuz demirlenen yer akintil1, riizgérli ise gemi kaptam gerekli gordigu daha uzun
bir kalomay1 demir zincirine verebilir. Ancak burada 6nemli olan husus geminin akint: ve
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rizgér nedeniyle, demirledigi demir merkez olmak Uzere, 360 derece donebileceginden,
geminin bu aan icinde hareketini énlemek gerekir.

Bu anlatimdan cikan ¢ok énemli bir hususu burada belirtmeden gecmemek gerekir.
Demirli bulunan bir gemi tam anlamiyla emniyete alinmuis bir gemi degildir. Demir Uzerinde
geminin doénmesi, salmasi nedeniyle baska gemilerle ¢atisma, karaya oturma olasiligi daima
mevcuttur. Hatta sizin demiriniz taramadigi ya da geminiz salmadigi halde yammzda
demirleyen bagka bir gemi sizin lzerinize dusebilir. Sizinle carpisabilir. Bunu 6nlemek her
ne kadar yakininizda sizden sonra demirleyen gemiye dtstlyorsa da sizin de elinizden gelen
her seyi yapmak zorunda oldugunuzu unutmamaniz gerekir. Ornegin eger kalomanz fazla
ise, yani guvenlik amaciyla demir zincirine fazla kaloma uzunluk verilmisse bunun bir
kismint iceri amanz gerekebilir. Bu durumda yeteri kadar kaloma vermek daha uygun olur.
Eger kisa kaloma ile o demir yerinde yatmak tehlikeli goriltyorsa bu takdirde o demir yeri
guvenceli degildir ve bagka bir demir yeri aramak uygun olacaktir.

Bazi durumlarda gemiler her iki demirini de kullanarak demirler. Bunu cesitli
nedenleri olabilir. En basta geleni kuskusuz tek demirle demirlemenin o yerde guvenli
olmayacag1 kanisina varildiginda bu sekilde hareket edebilir. Ayrica tek demirde yatan bir
gemi givenlik amaciylaikinci demirini denize birakir ve “kastanyola’ sini "Suga" etmeyerek
yani zinciri bos koyup sikistirmayarak gemiyi emniyete almak amaciyla bu islem yapilir.
Demir deniz dibinde tutunamadigi takdirde bu ikinci demir kendi kendine kaloma
vereceginden yani zincirini denize birakacagindan daha dnce atilan demire yardimc olarak
geminin taramasin onler. Bu tir demirleme sekline " Sansabosa' da yapmak denilir.

Gemiler ¢ift demirleme durumunu kigtankara bir rnhtima ya da samandiraya
bagladiklar1 zaman da uygular. Boyle baglayan bir gemi ilk baglacig sekilde uzun siire
durmasi gerektiginden ¢ift demir kullanmak zorundadir. Gemi ¢ift demir ile basim daha
saglam bir sekilde tutar, akinti ve riizgar geminin basim kolay degistiremez hem de geminin
basinda bir degisiklik oldugu takdirde ¢ift demirin zincirlerinde bulunan kalomay: azaltarak
ya da gogaltarak geminin basimin, yonunu dizeltme olanagi elde degildir. Eger geminin
durumunu sert akinti ya da rizgérla tutmak olanaksiz ise bu takdirde belki de demirleri
kaldirarak yeniden demirleme durumuna gecmek gerekebilir. Aksi halde gemi demirleri
iyice tarayarak gemiyi zor duruma dusurebilir. Bu nedenle boyle demirleme ve baglamal arda
demirlerken yeterli kalomalarin verilmesinde yarar buyuktur. Yeterli kaloma verilmedigi
takdirde gemi tarayabilir. Durumu iyilestirmek icin yapilacak manevralar blyik giderlere
neden olabilecegi gibi limandan istenecek rémorkor, kilavuz kaptan gibi yardimlar da eger
bir de geceye ve kisa ya datatile rastlarsa cok biylk masraflara neden olabilir.

3.3. Goz Demirleri (Cipa) (Anchor)

Yukarda belirttigimiz gibi gemilerin demirleme araglari "goz demiri” ya da "¢ipa’
denilen 6zel sekilleri olan demirden yapilmus cisimlerdir. Geminin buydklugine gore
demirlerin agirliklart da degisir.

Gemiler gelisi glizel sekilde demir kullanamaz. Demirlerin agirliklart kurallara gére
saptanir. Genelde gemilerde en cok Sekil 1.5'te gosterilen demir tipleri kullaniimaktadir.
Eski demir tipi olan "¢ipo"lu demirler bugin artik ¢cok az kullanmlmaktadir(Sekill.1, Sekil

24



1.2). Ancak deniz dibinde "cipo"lu demirler "cipo'suz demirlerden daha iyi tutunur.
Yukaridaki agiklamalarimizdan anlasilacagi Uzere bir geminin demiri ¢ok Onemli bir
parcasidir. Bu nedenle gemilerde daima bir de " yedek gtz demiri" bulundurulur. Ayrica
kuralara gore bir de ki¢ tarafta "tonoz" demiri bulunur. Bu demir geminin ki¢ tarafint bir
yerde tutup demirlemeye yaradhig: gibi gemi karaya oturdugu takdirde gemiyi kurtarmak igin
de kullanlabilir.

3.3.1. Admiralti (Bahkac) Cipas

iki tirnakli, beden (izerinden kollu bir demirdir. Kollar deniz dibine yatma
egilimindedir. Bu durum, kollarla 90 derecelik ag1 yapan tirnaklarin dibe gicli bir sekilde
saplanmasina imkan verir. Dezavantgjlari sunlardir, sekli itibariyla teknede muhafazast
zordur. Herhangi bir logaya oturmaz. Gliverte Uzerine alinmasi, kiipesteye baglanmasi veya
bas ambara yerlestirilmesi gerekir. Atmasi, almasi kolay ve pratik degildir. Ayrica, sert hava
atinda, kum ve cakil zeminlerde, tirnak ylzeylerinin ¢ok genis olmamasi nedeniyle tarama
riski yuksektir.

Sekil 3.1:Balik¢1 gemisi cipasi
3.3.2. Danforth Cipas

iki genis ve sivri uglu tirnaklart olan bir demirdir. Tirnaklarn hareketlidir. Kum ve
balcikta genis direnc yizeyi buldugu icin iyi tutunma saglar. Her ne kadar tirnaklar: sivri de
olsa tirnak beden agisinin kiictik olmasi nedeniyle kayalik zeminde tutunma noktasi yosunlu
zeminde ise, yosunlar arasinda zemine saplanacak yer bulamadigi igin iyi tutunma
saglayamaz. Teknede muhafazas: kolaydir. Kendine uygun yapilmis locaya kolayca oturur.
Kullanmm pratiktir.

Sekil 3.2: Danforth cipasi

25



3.3.3. CQR (Pulluk) Cipast

Pulluk tipindedir. Mafsallidir, bu nedenle riizgérin degismesi halinde fazla taramadan
tekrar dibe tutunur. Mafsalsiz ve daha gelistirilmis modeli “delta tipi” demirdir. Benzer
Ozelliklere sahiptir. Fakat “delta demiri” daha genis ve cekme kuvveti yonunde daha agilt
tirnaklara sahip oldugu icin CQR'den daha fazla tutunma 6zelli gine sahiptir. Y osun zeminde,
sivri tirnak uclari, demir agirlik merkezi ve tirnak yan ylzeyleri vasitasiyla yosunlarin
arasindan dibe ulasir ve koklere saplanarak “Bruce” ve “danforth’a nazaran daha gucli
tutunma saglar. Balgik ve kum zemine ise tutunmalari, sivri tirnak uclarimn zemini pulluk
gibi strerek yirtmasi nedeniyle, “Bruce’ ve “danforth”a gore zayiftir. Kullammmlar: pratiktir.
Kendilerine uygun localara rahatlikla oturur.

Sekil 3.3:CQR (Pulluk) cipasi
3.3.4. Bruce Cipasi

Ug tirnakl1, yuvarlak hatl: bir demirdir. Hareketli parcasi yoktur. Agirhik merkezi gok
iyi dengelenmistir. Baglangicta deniz dibine yan diser, yiik bindikge bu tirnaklar, orta tirnagi
zemine gobmme egilimindedir. Genis tirnak yizeyleri, yik bindik¢e zemine gomilme egilimi
ve sivri olmayan tirnak uclart nedeniyle balcik ve kumda en iyi tutan demirlerden biridir.
Yosunlu bdlgelerde, tirnaklart zemine saplanamadigindan tutunma saglayamaz. Kullanimi
pratiktir.

Sekil 3.4:Bruce ¢ipast
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3.3.5. Gemi Cipasi

Genellikle agir govdeli ve iki tirnakli demirlerdir. Tirnaklar hareketlidir ve bedenle
belli bir ag1 yapar. Agirliklar: ve hareketli tirnaklar: baslangigta dibe yatmis olan demiri yik
bindikge zemine gdmer. Gemiler icin kullamm pratiktir ve logalarina sorunsuz oturur. En
bilinen ve kullanilan modeli ‘stocklessdir. Kayalik ve yosun zeminde iyi tutunma

saglayamaz.

Sekil 3.5:Gemi cipasi(demiri)

Resim 3.3: Gemi demiri

3.4. Demir Zincir Bosaltma Elemanlari (Kaplumbaga, Domuztir nag
vb.)

Bas Ustiinde “1rgat”tan baska bircok yardimci 6énemli parca vardir. Bunlarin basinda
gene “irgatla’ ve “demir zinciri” ile ilgili "Kaplumbaga' gibi zincir bosaltmakta yani
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tutmakta kullanilan parcalar gelir. Demirlerin 6zellikle firtinali havalarda ¢ok iyi neta
edilmeleri yani tehlikelere, dalgalara ve geminin bas ki¢ ya da yalpa vurmalarinda olusacak
sarsintilara kars1  yerlerinde saglamlastirnnilmalari, deniz tertibi  (denizden, dalgadan
etkilenmeyecek sekilde) baglanmalar: gereklidir. Bu nedenle demir locas: ile glverte
zincirlik locas arasinda kalan zincir, kaplumbaga gibi aletlerle iyice baglanir ve varsa loca
kapaklar: yerlerine strilerek demirler saglama aimir. Bunlar yapilmadig: takdirde yukarida
siraladigimiz nedenlerden dolay: demirler zincirlerinden koparak denize gider ve gemi de
demirsiz kalir ki bu durum bir geminin gemi olma niteligini yitirmesine neden olur.

Resim 3.4: Demir zincir bosaltma elemam
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(UYGULAMA FAALIYETI

)

Asagida verilen resmi ve tabloyu kullanarak haat tamburu uygulama faaliyetini

gerceklestiriniz.

F,a}? b
e | a i
e by
c
& &
=[]
Halat OLCULER
Caplar A(mm) B(mm) C(mm)
72-96 1500 250 1250
44-72 1250 220 1000
2444 900 165 800
1624 600 140 600
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Islem Basamaklar:

Oneriler

» Malzemelerin 6l¢Usiini tespit
edin.

» Yukaridaki sekilden ve tablodan yararlaniniz.

» Malzemeleri 6lclsiinde kesiniz.

> Ogretmeninizin 6nerecegi kesme metodunu
kullanimz.

» Halat tamburasinin ayaklarin
yapinz.

» Halat tamburasinin gbvdesini
yapinz.

» Sekildeki dlculerden yaralaniniz.

» Mil veyatag: hazirlayiniz.

> s resminden yararlammniz.

» Halat tamburunun gbvdesini
ayaklara yataktan kaynatarak
birlestiriniz.

» Halat tamburunu gemi projesine
uygun bir sekilde yerine montgj
ediniz.
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KONTROL LiSTESI

Bu faaliyet kapsaminda asagida listelenen davramslardan kazandigimiz becerileri Evet

ve Hayir kutucuklarina ( X ) isareti koyarak kontrol ediniz.

Deger lendir me Olgiitleri

Evet

Hayr

Resimden yararlanarak malzemelerin 6l ¢lisiini tespit ettiniz mi?

Malzemeleri 6lclsiinde kestiniz mi?

Halat tamburasinin ayaklarim yaptiniz mi?

Halat tamburasinin govdesini yaptiniz mi?

Y atak ve mili hazirladimz mi?

Halat tamburunun gévdesi ile ayaklarini birlestirdiniz mi?

N OO0~ WINE

Halat tamburunu gemi projesine uygun bir sekilde yerine montg ettiniz
mi?

DEGERLENDIRME

Yapilan degerlendirme sonunda “Hayir” seklindeki cevaplarimzi bir daha gdzden
geciriniz. Kendinizi yeterli gormiyorsamz O6grenme faaliyetini tekrar ediniz. Butin

cevaplanmz “Evet” ise “Olgme ve Degerlendirme” ye geginiz.
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((6LCME VE DEGERLENDIRME )

Asagida verilen cumleleri dogru - yanlis durumuna gore isaretleyiniz.

Degerlendirme Olclitleri

Dogru

Y anhs

. Geminin demirini denize funda etmek, tekrar gemiye almak ve
halat manevralar yapmak icin bas Ustinde bulunan makinelere
1rgat denir.

. Gemilerde kopru Ustti, makine dairesi, dimen, pervane gibi en
onemli yerler ve elemanlardan sonra muhakkak "lrgat" ya da
"Demir Irgat1" denilen makine gelir.

. Irgatin akis hareketi "Kastanyola' denilen fren tertibati ile
saglanir.

. Baklalardan olugan zincirlerin 15 kulag uzunluguna bir "Kilit"
denir.

. Demirin fundas1 esnasinda zincir siiratle akarken, zincirin akisim
kontrol icin irgat Uzerinde bulunan bir fren diizenine kastanyola
denir.

DEGERLENDIRME

Cevaplarinizi cevap anahtariyla karsilastirimz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap

32

verirken tereddit ettiginiz Cumlelerla ilgili konular: faaliyete geri donerek tekrarlayiniz.
Cevaplarinizin timi dogru ise bir sonraki 0grenme faaliyetine geginiz.




OGRENME FAALIYETi—+4

(AMA(; )

Bu fadiyet sonunda gerekli kosullar saglandiginda, uluslararasi denizcilik
standartlarina uygun olarak baglama elemanlarin imalatint ve montajin yapabileceksiniz.

(ARASTIRMA )

> Gemi glverte techiz elemanlarini inceleyiniz.

4. BAGLAMA ARAC VE GERECLERI
4.1. “Baba’lar

Halat ve tel baglamak icin gemi guvertesine bagli demir sttunlaridir. Tekneyi rihtima
veya baska bir tekneye baglamak icin genellikle “baba’lardan yararlamlir. Mukavemet
hesaplar1 belirlenen ¢cekme giciine dayanabilmesi prensibine gore yapilir. Konstriiksiyonu
sac levhalardan ici bos olarak yapilir. “Baba’ baslar1 dokim de olabilir. Bas Ustll resmini
gosteren Sekil 2.1'e baktigimiz zaman orada bazi demir silindirler goririz ki bunlara "Baba"

denir.

Sekil 4.1: Baba

Resim 4.1'teki babaar halatlarin baglanmasinda kullanilir, geminin her yerinde
ozellikle bas ve ki¢ Ustlerinde ve geminin ortalarinda bol miktarda gorildr.
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Resim 4.1: Babanin glverte Gizerindeki yerlesimi

Yerleri hemen hemen artik belirlenmis olup 6zel durumlarda degisik yerlere de
konulabilir. Bu kuvvetli, saglam silindirler gemilerin bir yere baglanmasinda ya da
¢ekilmesinde her zaman kullanilan pargalar olup haatlar bunlar tzerine sarilarak baglanir.
Gemilerde daima cift halinde bulunan “baba’lar rihtimlarda tek silindir halinde, 6zel
yapilmis sekilde bulunur.

Yerlerine cok saglam bir sekilde yerlestirilen “baba’lar Uzerlerine volta edilen
halatlarin bindirdigi kuvvete dayanmal1 ve her ne sekilde olursa olsun halatlar “babaarin”
Ustlerinden siyrilarak gitmemelidir. Bu nedenle babalar 6zel yapilara sahiptir.

Halatlar1 “baba’lara volta edebilmek igin ‘irgat'in feneri ile iyice bosu aimr sonra
halat irgat fenerinden alinarak babaya volta edilir. Bitkisel haatlar bitkisel bosaile, naylon
halatlar naylon bosaile, ¢elik tel halatlar zincirle bosalanir.

4.2. Halatlar

Halat, gemilerde arma ve diger donammlarda, baglama, ¢cekme, kaldirma islerinde
kullanilan malzemelerdir. Halatlar bas Ustiinde bol miktarda bulunur. Gemisine gore sentetik,
bitkisel ve celik tel halatlar bir geminin baglanmasinda ¢ok 6nemli rol oynar. Halatlar
geminin ayrilmaz bir parcasidir. Daima iyi durumda olmalidir. Clrimas, eskimis, birbirine
eklenmis ya da dikilmis halatlar geminin guvenligini saglamaktan uzaktir.

4.3. Kurtagizlari, Halat L ocalari, Kocboynuzlari

> Kurtagizlar:: Icinden halat gegmes igin guverte Uzerinde bas ve ki
omuzlarina baglanan demir yastiklardir.
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Resim 4.2: Kurtagz

> Halat localary: iginden halat gecirilen delikler dir. Cevresi haatin hasara
ugramameasi icin 6zel yuvarlak bicimde yapilmigtir.

Resim 4.3: Halat locast

> Kocboynuzu: Geminin cesitli yerlerinde halat volta etmek igin kullamlan
boynuz seklinde aga¢ veya metalerdir. Kogboynuzlari daha ziyade ince
halatlarin volta edilmesinde kullanilir.

>

Resim 4.4: K ogboynuzu
4.4. Mapa ve Anele

Geminin her tarafinda gene bol miktarda gorilen “mapa’lar ve “anele’lerden bag
Ustiinde de bol miktarda vardir. ‘Mapalar sabit yarim yuvarlak, anele ise hareket edebilen
halkalardir. Bunlar givertede, kipestede, gerekli olan her yerde geminin her tarafina bol
miktarda serpistirilerek yerlestirilmislerdir. Gemicilikte halatlar ve baglamalar cok 6nemli
isler oldugundan cesitli kalinhktaki haatlar baglamak icin bu kiglik fakat cok yararl
elemanlara biyuk gereksinim vardir.
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Resim 4.5: Mapa Resim 4.6: Anele
4.5. Usturmaca (Balon)

Gemiler yanasirken ya da kalkarken riizgér, akintt ya da yanlis manevra nedeniyle
yanasip, kalkacaklar1 siradaiskeleye temas edebilir, degebilir ve hatta onlara bindirebilir. Bu
durumlarda gemilerde ve temas ettikleri maddelerde hasarlar meydana gelebilir. Bu
durumlarda bas Ustiinde ya da geminin baska yerlerinde bulunanlar ilgilinin uyarisim
beklemeden gemi ile madde arasina"Usturmaca' yada"Balon" denilenici mantar veya halat
eskisi ya da benzeri maddeler doldurulmus cisimler koyarak hasarin 6niine gecilir. Son
zamanlarda plastikten de usturmagalar gortllr hatta rihtimlarda, gemilerde traktér lastigi vb.
usturmagalar da kullamlimaktadir. Sehir hatlari gemilerinde "Yumru" denilen sabit agag
koruyucular bordalarda koruyucu olarak kullamlmaktadir.

\
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(UYGULAMA FAALIYETI

)

Asagida verilen
gerceklestiriniz.

04,05,06,07 08 mimarali pargalar igin

AT

Sh

01,0203 mamarah parealarigin

resm ve tabloyu kullanarak

“baba’

uygulama faaliyetini
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. ROTED Agirhk

TiP | TOWING | d; b | d, e hy | h, | s, | a glz !
(kN) (kg)
D1 10 1407 | 130 | 160 | 430 | 370 | 105 | 5 | 4 21
D2 20 2208 | 180 | 242 | 570 | 475 | 115 | 6 | 4 53
D3 32 23710 | 250 | 300 | 700 | 570 | 135 | 8 | 5 | 100
D5 50 324*10 | 300 | 355 | 880 | 670 | 150 | 8 | 6 | 146
D8 80 35615 | 330 | 390 | 1050 | 780 | 175 | 10 | 8 | 260
D12 120 457%16 | 420 | 490 | 1200 | 860 | 195 | 16 | 12 | 437
D20 200 508*18 | 470 | 545 | 1350 | 970 | 230 | 16 571
D32 320 56020 | 530 | 600 | 1400 | 1000 | 270 | 16 830

Islem Basamaklar:

Oneriler

» Resimdeki olculeri keseceginiz
mal zemeye markalayiniz.

> Olgiileri ekte verilen tablodan ¢ikariniz.

» Tum parcalar (1,2,3,4,5,6) markalama
cizgilerinden kesiniz.

» Kesmeislemini yaparken gerekli
guvenlik énlemlerini alimz.

» Kesilen par¢alara poz numaras: veriniz

» Verilen is resminden yararlanimz.

» 5nu.li parcayr merdane yardimi ile
silindir haline getiriniz.

07T S

» Parcalarakaynak agzi agarak uygun
bicimde kaynatiniz.

» Hazirladigimz parcalar bir araya
getirerek puntalayip kaynatimz ve
capaklar: temizleyiniz.
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KONTROL LiSTESI

Bu faaliyet kapsaminda asagida listelenen davramslardan kazandigimiz becerileri Evet

ve Hayir kutucuklarina ( X ) isareti koyarak kontrol ediniz.

Deger lendirme Olglitleri

Evet

Hayir

K eseceginiz malzemeyi markaladimz mi?

Malzemeyi markalama ¢izgilerinde kestiniz mi?

Kesilen malzemeye poz numarasi verdiniz mi?

Bikulecek parcalart merdanede buktiiniiz ma?

Hazirladiginiz pargalar1 bir araya getirerek puntaayip kaynattiniz mi?

OO WIN|F

Parcalarin capaklarini temizlediniz mi?

DEGERLENDIRME

Yapilan degerlendirme sonunda “Hayir” seklindeki cevaplarimzi bir daha gozden
geciriniz. Kendinizi yeterli gormiyorsamz O6grenme faaliyetini tekrar ediniz. Butin

cevaplarimz “Evet” ise “Olgme ve Degerlendirme” ye geginiz.
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((6LCME VE DEGERLENDIRME )

Asagida verilen cumleleri dogru - yanlis durumuna gore isaretleyiniz.

Degerlendirme Olgltleri

Dogru

Y anhs

1. Halat vetel baglamak igin kullanmilan gemi glivertesine bagl
demir situnlara“baba’ denir.

2. Icinden halat gecmesi icin gliverte tizerinde bas ve kig
omuzlarina baglanan demir yastiklara“kurtagzi” denir.

3. Icinden halat gecirilen deliklere “halat logasi” denir.

4. Halatlar: baglamak icin kullamlan sabit yarim yuvarlaklara
‘mapallar denir.

5. Halatlar baglamak icin kullamlan hareketli yarim yuvarlaklara
‘anale’ denir.

6. Gemilerde baglama, cekme, kaldirmaislerinde kullanilan
malzemelere ‘halat’ denir.

DEGERLENDIRME

Cevaplarinizi cevap anahtariyla karsilastirimz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap
verirken tereddit ettiginiz Cumlelerla ilgili konular: faaliyete geri donerek tekrarlayiniz.

Cevaplarinizin timu dogru ise Modil Degerlendirme’ ye geginiz.
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MODUL DEGERLENDIRME

Modil ile kazandigimz yeterligi asagidaki Olcitlere gére degerlendiriniz. Glverte
donatimi ve elemanlarimn montaj:1 faaliyetleri ve arastirma ¢caligmalart sonunda kazandiginiz
bilgi ve becerilerin dlgilmesi ve degerlendirilmesi igin kendinizi kontrol listesine goére
degerlendiriniz. Bu degerlendirme sonucuna gore bir sonraki modile gegebilirsiniz.

KONTROL LISTESI

Degerlendirme Olgiitleri Evet | Hayir
“Kedi koprusi” niin montaj resmini okumayi 6grendiniz mi?
“Kedi koprusi” elemanlarini 6grendiniz mi?
“Kedi koprusi” baglant: yerlerini 6grendiniz mi?
Seren direginin tanimim ve amacim 6grendiniz mi?
Seren direginin montgj resmini okumay1 6grendiniz mi?
Seren direginin standartlarint 6grendiniz mi?
Seren direginin yapim malzemelerini 6grendiniz mi?
Halat tamburu imalatim 6grendiniz mi?
Halat tamburunun montajim geminin projesine uygun olarak
yapmayi 6grendiniz mi?
10. “Baba’ nin imalatini yapmay1 6grendiniz mi?
11. “Baba’ nin montajini geminin projesine uygun olarak yapmay1

Ogrendiniz mi?

O[O[NTO[OROINTF

DEGERLENDIRME
Yapilan degerlendirme sonunda “Hayir” seklindeki cevaplarimzi bir daha gozden

geciriniz. Kendinizi yeterli gormiyorsamz O6grenme faaliyetini tekrar ediniz. Butin
cevaplarimz “Evet” ise bir sonraki module gecebilirsiniz.
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CEVAP ANAHTARLARI

OGRENME FAALIYETI-1'IN CEVAP ANAHTARI

O|lo|([N|jlo|g|~MOINIF

O|0|0|0|0|0|<|0|<|0

=
o

OGRENME FAALIYETi—2'NIN CEVAP ANAHTARI

1
2
3
4
5.
6
7
8
9

10

O|0|<X|<X|0|0|<|]0|<]|0O
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OGRENME FAALIYETI-3' UN CEVAP ANAHTARI

OB WIN|F
O|0|0|0|0

OGRENME FAALIYETI—4'UN CEVAP ANAHTARI

OO WIN|F
O|0|0|0(|0|0




KAYNAKCA

> OZALP Teoman, Gemi Y apisi ve Elemanlari, istanbul, 1977.



